Thomas lohansson, Modul-Sys-
tem

Mit dem neuen Prafil kinnan wir
gewichismallig lockar mit Alumi-
niumvarianten mithakten,”

Leicht gemacht

Branchenausbau: Modul-System hat das Regalsystem flr Transporter von Grund
auf Uberarbeitet. Mit hoher Stabilitat bei geringerem Gewicht will das schwedische
Unternehmen in Deutschland den Marktanteil ausbauen.

Der Regaleinbay wiegt rund zehn Prozent weniger als bisher,
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standardisierten Regalsystemen fir Transporter und

Lieferwagen zu sein. Allerdings gibt es kaum einen Wett-
bewerber im Segment, der von sich behaupten kann, bereits
seit 40 Jahren professionell Fahrzeugeinbauten zu fertigen
Modul-System aus Schweden tut genau das. Das Vorganger-
unternehmen Haells Inredningar wurde im Jahr 1970 gegriin-
det und lieferte die ersten Einrichtungssysteme aus, seit 1972
exportieren die Schweden auch, Seither dnderten sich rwar
Firmenname und Produktangebot, die Grundidee eines variab-
len und anpassbaren Fahrzeugeinbaus blieb aber gleich.

In diesem Jahr prasentiert das Unternehmen die jings-
te Generation ihres Einrichtungssystems. Bei der Entwicklung
|eisteten sich die Schweden den Luxus, mit einem leeren Blatt
Papier zu beginnen. ,Wir haben das alte System erst einmal
vergessen”, beschreibt Thomas Johansson, Vice President
fir Marketing und Entwicklung, den Beginn des Prozesses
Einzige feste Vorgaben waren eine nitige Restarbeitsbrei-
te im Fahrzeug zwischen 70 und 80 Zentimeter sowie die
Abmessungen der Nutzfahrzeuge im angepeilten Segment.
Heraus kam ein Regalbaukasten, dessen Grundbausteine so

Vie!e Anbieter reklamieren flr sich, der Erfinder von
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konzipiert sind, dass mit ihnen prinzipiell jede Fahrzeugein-
richtung aufgebaut werden kann, Basiselement ist ein quad-
ratisches, pulverbeschichtetes Profil aus hochfestam Stahl im
Rastermall vom 27 mal 27 Millimeter. Aus diesem Profil wird
zunachst der Rahmen des jeweiligen Elements zusammen-
pesetzt. Der ist selbst tragend und nach allen Seiten offen, so
dass er je nach Bedar! mit Abdeckungen, Schubfachern oder
Regalbiden bestiickt werden kann. Die Modulbreite betragt
grundsatzlich 324 Millimeter, als Tiefe sind 216, 324 und 486
Millimeter verilighar.

An zwei Seiten des Grundtrigers befindet sich eine
T-firmige Nutschiene, die zur Befestigung der anderen
Komponenten dient oder auch fiir Zubehiir wie Werkzeughalter
oder verschiebbare Zurrdsen (belastbar bis 500 Kilogramm)
genutzt werden kann. Zur Verankerung im Fahrzeug kommen
Winkelbleche aus Stahl zum Einsate, die regal- und fahrzeug-
seitig doppelt verschraubt werden. Bei den in Langsrichtung
belasteten Winkeln kommt eine besanders gestanzte Ausfih-
rung zum Einsatz. Sie soll im Falle eines Aufpralls aufgrund
irer speziellen, Ziehharmonika-artigen Form mehr Energie
aufnehmen kiinnen als die Standardwinkel und gleichzeitig
die fahrzeugseitigen Einbaupunkte entlasten

Wie jedes ordentliche Automotive-Produkt aus Schwe-
den, das etwas auf sich halt, hat auch die neue Modul-Sys-
tem-Serie bereits einen Crashversuch (hier: 25 g Verzdgerung
mit 500 Kilogramm Zuladung) erfolgreich absolviert — alles
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Blick auf das neue Profil (r.). Der flexible Montagewinkel soll im Crashfall Energie aufnglmen.

herbe Enttéuschung gewesen. Die gute Nachricht fiir den
Kunden: Die neuen Einbauten sind - je nach Ausfihrung

— kaum teurer als das bisherige System, wiegen aber gut
zehn Prozent weniger. Ein Erfolg des cleveren Materialeinsat-
283, meint Thomas Johansson: ,Wir setzen Stahl nur dort ein,
wo es wirklich nitig ist.” Ansonsten kommen Alu-Bleche oder
Kunststofte zum Einsatz, so dass unter dem Strich laut Modul
System ein Gewichtsvorteil von bis zu 30 Prozent gegeniiber
herkimmlichen Stahiregalen steht.

Nicht zuletzt soll auch der Einbau ins Fahrzeug mit den
neuen Modulen schneller von statten gehen, Kein ganz trivia-
ler Punkt - Johansson betont, dass die Einbaukosten je nach
Fahrzeug bis zu 50 Prozent des Gesamtpreises des Ausbaus

andere ware nach zwei lahren Entwicklungszeit auch eine
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Auch die Konkurrenz schiaft nicht: Sortimo reagiert auf die zunehmende Popu-
laritat von Kleinlieferwagen — und ein ahnliches Angebot des Wettbewerbs
— und bietet fir diese Fahrzeuggattung ab Juni das kompakte Hangeregal
Simpleco an. Es besteht aus Kunststoff-Seitenteilen, die mit Fachbodenwan-
nen aus hochfestem Stahl verschraubt werden. Diese sind kompatibel mit den
bestehenden Sortime-Boxen. Dazu kommt ein fahrzeugspezifischer Montage-
satz, der ausschlieBlich die werksseitig im Laderaum vorhandenen Bohrungen
als Befestigungspunkte nutzt. Das maximal 32 Kilo leichte Simpleco-Regal
wird in zwalf Grundformen filr die meisten gangigen Lieferwagenmodelle ver-
filgbar sein und ist nach ECE 17 und ECE 44 Crash-getestet, Bei Vertrieb
und Einbau beschreitet das Unternehmen Neuland. Die Simpleco-Reihe l3sst
sich ab luni ausschlieBlich im
Sortimo-Webshap  bestellen, .
Die Montage fiihrt der Kunde in
Eigenregie durch, s0 kann Sor-
timo die Preise sehr knapp kal-
kuligran. Die Rede ist von einem
Einstiegspreis um 300 Euro.

Die Simpleco-Hingeregale schaffen
Platz fiir sperriges Ladegul. Montage
an vorhandenen Bohrungen (links).
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ausmachen kinnen.

d Stefan Cerchez b

— Anzvge

Kompakt-Klimaanlage Citysphere

Kopfchen fur's Dach:
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Die schlaue Losung fiir kiihle Rechner.

Wir machen uns elnen einfachen Effekt 2u Nutzen

wenn man die Luft mehr bewegt, dann muss man she
weniger kithien| 5o errelcht man die von den Passagieren
als optimal empfundene Temperatur viel schnelber und
mit weniger Energicaufwand, senkt die Betriebskosten
und schont dabel auch noch die Umwelt, Das nennen wir
eine Lasung mit Kdpfchen

Jetzt auch nachriisten, in nur einem Arbeitstag!
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